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ABSTRACT: 

The cable coamprises an integral body moulded to provide 
a section having 

the standard instruments, such as speedometer, tachomter, 
revolutions counter. 

On the other side of the unit is a keyboard (10) and a VDU 



(2) that forrfi an 

information system, supplying such data as fuel consumption 
anticipated arrival 

time- The keyboard is coupled via a gear to a motor that 
is activated to cause 

the unit to emerge from a slot in the panel. Operation of 
a control key 

results in the VDU moving from a flat to a vertical 
position. ADVANTAGE - 

Allows screen data to be read with min. of movement from 

normal driving 

position. 
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@ Armaturentafel fiir ein Kraftfahrzeug 

(§) Eine Armaturentafel (1) weist zur Anzeige von Information 
nen einen Bildschirm (2) und zum Abrufen dieser Information 
nen sowie zur Eingabe von Daten ein Tastenfeld (10) auf. Der 
Bildschirm (2) ragt im normalen Fahrbetrieb nur zu etwa 
einem Drittel aus der Kontur der Armaturentafel (1) heraus. 
Wird seine gesamte Oisplayflache benotigt, dann fahri er 
motorisch vollstandig aus der Armaturentafel (1) heraus. 
Auch das Tastenfeld (10) kann motorisch aus einer in der 
Armaturentafel (1) versenkten Stellung in eine vorspringen- 
de Bedienstellung bewegt werden. 
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Beschreibung 



Die Erfindung belrifft eine Armaiurentafel fur ein 
Kraftfahrzcug mit eincm Bildschirm zur Anzeige von 
nicht im Sekundarbereich erforderltchen Inform ationen 
und mit einem Tastenfetd zum Aufrufen der jeweils ge- 
wunschten Information. 

Die in den letzten Jahren stark gewachsene Anzahl 
der in einer Armaiurentafel anzuordnenden Anzeigen 
fohrte dazu. daQ man die Armaiurentafel in einen vom 
Fafirer direkt einsehbaren PrimHrbereich mit den wich- 
tigsten Fahrerinformationen, insbesondere die Ge- 
schwindigkeitsanzeigc, und einen Sekundarbereich fur 
wcniger wichtige Informationen aufglicderte. Im Sekun- 
darbereich ordnet man Zusatzinformationen an. bei- 
spielsweise die Anzeige der AuOentemperatur, des 
Tankinhaltes oder einer falligen Inspektion. Immer hau- 
figer werden Kraftfahrzcuge auch mit eincm Bordcom- 
puter versehen, mit dem sie nach Betatigung eines Ta- 
stenfeldes beispielsweise Informationen uber die durch- 
schnittliche Reisezeit, den Kraftstoffverbrauch oder die 
voraussichtliche Ankunftszeit abrufen lassen. Oblicher- 
weise ist fOr solche Zusatzinformationen in oder an der 
Armaiurentafel ein Bildschirm vorgesehen. auf dem die 
jeweiligen Informaiionen projiziert werden. 

Informationssysteme in Kraftfahrzeugen habcn zwar 
den Vcrtcil, den Fahrer umfassend informieren zu kon- 
nen. jedoch besteht zwangsiiufig die Gefahr, dafi der 
Fahrer durch solche Informationssysteme vom Ver- 
kehrsgeschehen abgelenkt wird Dm diesen Effekt zu 
mildem, projiziert man bei bekannten Informationssy- 
stemen oftmals nur diejenigen Anzeigen auf einen Bild- 
schirm, die gerade bendtigt werden. Dennoch besteht 
die Gefahr, daB der Fahrer immer wieder zum Bild- 
schirm schaut, um zu prufen, ob dort fur ihn wichtige 
Informationen vorliegen. 

Der Erfindung iiegt das Problem zugrunde, eine Ar- 
maiurentafel der eingangs genannten Art so auszubil- 
den, daQ der Fahrer durch das mit einem Bildschirm 
arbeitende Informaiionssystem mdglichsi wenig abge- 
lenkt wird. 

Dieses Problem wird erfindungsgem^Q dadurch ge« 
lost. daB der Bildschirm als aus der Kontur der Armaiu- 
rentafel mittels eines Stellmotors herausbewegbares 
Bauteil ausgebildet ist 

Durch diese Gestaltung kann man erreichen. daB der 
Bildschirm bei Nichtgebrauch vollst^ndig unsichtbar ist 
Ist es erforderlich, eine fur den Fahrer wichtige Infor- 
mation zu geben, dann fahrt der Bildschirm aus der 
Armaiurentafel heraus. Diese Bewegung ist fur den 
Fahrer auch dann gut wahrnehmbar. wenn sich der Bild- 
schirm im Randbereich seines Blickwinkeis befindet 
Der Fahrer braucht deshalb dank der Erfindung nicht 
regelmaOig seinen Blick vom Verkehrsgeschehen abzu- 
wenden. um den Bildschirm auf das Vorliegen von Infor- 
mationen zu uberprUfen. 

Eine vorieilhafte Weiterbildung der Erfindung be- 
steht darin, daO der Bildschirm zum teilweisen Heraus- 
fahren mittels des Stellmotors aus der Armaiurentafel 
bei normatem Fahrbetrieb und zum vollstandigen Her- 
ausfahren zum Anzeigen weiterer Informationen ausge- 
bildet ist 

Eine solche Gestaltung ermoglicht es, wahrend des 
normalen Fahrbetriebs beispielsweise auf dem dann 
herausgefahrenen. oberen Drittel des Bildschirmes sian- 
dig erwunschte Informationen, zum Beispiel die AuOen- 
temperatur Oder den Tankinhali, anzuzeigen. und den 
ubrigen Bereich des Bildschirmes fur nur gelegenllich 



erforderliche Warnanzeigen, beispielsweise bei Brems- 
belagverschleiB, zu nutzen. Da im Wamfall der Bild- 
schirm zunachst von seiner teilweise ausgefahrenen Po- 
sition in die vollstandig ausgefahrene Position fahrt, fallt 

5 diese Bewegung dem Fahrer leicht auf, so daB ein Ober- 
schen der Warnanzeige unwahrscheinlich ist 

Das teilweise Herausfahren des Bildschirmes im nor- 
malen Fahrbetrieb kann auf einfache Weise dadurch 
erreicht werden. daB der Stellmoior des Bildschirms mit 

10 der ZQndung des Kraftfahrzeugs funktionell derart ge- 
koppelt ist, daB er sich beim Einschalten der Zundung in 
seine erste, teilweise aus der Armaiurentafel herausge- 
fahrene Stellung bewegt 
Die Ausrichtung des Bildschirmes zum Betrachier hin 

15 — ist unabhangig davon. ob er teilweise oder ganz aus- 
gcfahren ist — konstant, wenn gemaB einer anderen 
Weiterbildung der Erfindung der Bildschirm in einem 
Schacht geradlinig mittels einer Zahnstange und eines 
vom Stellmotor angetriebenen Ritzels verfahrbar ange- 

20 ordnet ist 

Die Gefahr eines Verkantens des ausfahrbaren Bild- 
schirmes beim Ausfahren oder Einfahren ist ausge- 
schlossen, wenn der Bildschirm um eine rtickwdrtige 
Schwenkachse aus der Oberseite der Armaiurentafel 

25 herausklappbar angeordnet ist 

Wenn der Bildschirm wahlweise vom Fahrer oder 
Beifahrer benutzt werden soil, dann ist es vorteilhaft. 
wenn er um eine senkrechte Achse schwenkbar von 
einer zum Fahrer hin gerichteten Position bis in eine 

30 zum Beifahrer hin gerichtete Position angeordnet ist 
Ein Ablesen des Bildschirmes durch den Fahrer und 
damit eine Ablenkung des Fahrers ist bei Benutzung des 
Bildschirmes durch den Beifahrer vdllig ausgeschlossen, 
wenn der Bildschirm mil einer Jalousiefolie versehen ist, 

35 welche ein Ablesen des Bildschirmes nur bei auf den 
Betrachier gerichteten Bildschirm ermoglicht 

Ein Verletzungsrisiko im Falle eines Unfalls durch ein 
vorspringendes Tastenfeld kann dadurch ausgeschlos- 
sen werden, daB das Tastenfeld nach Art einer Schubla- 

40 de unterhalb des Bildschirmes in der Armaiurentafel 
angeordnet ist Eine solche Ausfuhrungsform hat zu- 
s^tzlich den Voneil. daB das Tastenfeld groQfl^chig aus- 
gebildet werden kann. ohne dadurch unerwUnscht viel 
Plaiz auf der Armaiurentafel zu beanspruchen. 

45 Bei wahlweiser Benutzung des Tastenfeldes durch 
den Fahrer oder Beifahrer ist es vorieilhaft, wenn das 
Tastenfeld zusatzlich zu seiner Verschiebbarkeit in die 
Armaturentafei hinein oder aus ihr heraus in einem hori- 
zontal verlaufenden Schlilz zwischen einer mehr dem 

50 Fahrer oder mehr dem Beifahrer zugewandtcn Position 
horizontal verschiebbar angeordnet ist 

Das Tastenfeld kann unabhangig davon, ob es vom 
Fahrer oder Beifahrer benutzt wird. siets im gleichen 
Winkel zum Benutzer hin ausgerichlet sein, wenn der 

55 horizontale Schlilz zum Fahrgastinnenraum hin konvex 
gekriimml verlauft 

Eine Benulzungsmdglichkeil des Tastenfeldes wah- 
rend des Fahrbetriebes und dadurch eine Ablenkungs- 
moglichkeit des Fahrers wahrend der Fahrt, kann auf 

60 einfache Weise dadurch ausgeschlossen werden, daB das 
Tastenfeld eine dieses im Fahrbetrieb in seiner einge- 
schobenen Stellung verriegelnde Sperre aufweist 

Wenn man wahrend der Fahrt es dem Beifahrer er- 
mdglichen will, das Tastenfeld zu benutzen, dann kann 

65 das gemaB einer Weiterbildung der Erfindung dadurch 
geschehen. daB die Sperre im Fahrbetrieb in der dem 
Fahrer abgewandten Stellung des Tastenfeldes entrie- 
gelt ist 
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Der Bedienungskomfort des mit dem Tastenfeld ar- 
beitenden Informationssystems ist besonders groQ, 
wenn das Tastenfeld mittels ernes Stellmotors aus der 
Kontur der Armaturentafel herausfahrbar ausgebildet 
ist. 5 

Das Tastenfeld kann beim Starten des Motors auto- 
maiisch aus der Armaturentafel heraus in seine Arbeits- 
siellung fahren. wenn gemaO einer anderen Weiterbil- 
dung der Erfindung der Steilmotor des Tastenfeldes mit 
der Zundung des Kraftfahrzeugs gekoppelt ist lo 

Eine andere nach dem gleichen Prinzip arbeitende 
Losung des der Erfindung zugrundeliegenden Problems 
iiegt darin, da6 der Bildschirm eine mittels eines Stell- 
motors teilweise vor den Bildschirm verfahrbare Ab- 
deckunghat. 15 

Durch eine solche verfahrbare Abdeckung kann man 
erreichen, daB ein Bildschirmbereich, welchcr fur nur 
zeitweilig erforderliche Informationen vorgesehen ist. 
for den Fahrer zugedeckt bleibt. solange ihm solche 
Informationen nicht Obermittelt werden miissen. Wenn 20 
beispielsweise im unteren Bildschirmbereich der Ftill- 
stand des Kraftstofftanks angezeigt werden soil, dann 
kann man diesen Bereich so lange abdecken, bis der 
Fahrer auf das Unterschreiten eines Mindestfiillstandes 
aufmerksam gemacht werden soli oder bis er durch Be- 25 
tatigung einer Taste die Information aufruft Der Fahrer 
wird deshaib durch die verfahrbare Abdeckung weniger 
vom Verkehrsgeschehen abgelenkt. 

Der Hub der Abdeckung kann nach oben und unten 
hin auf einfache Weise durch einen einzigen Anschlag 30 
der Armaturentafel begrenzt sein, wenn gem^B einer 
vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung die Abdek- 
kung an ihrer oberen und unteren Kante jeweils einen 
vorspringenden Steg hat und daQ die Armaturentafel 
mit einem Vorsprung zwischen diesc Stege greift 35 

Die Abdeckung paBt sich einem vorteilhaften Design 
der Armaturentafel besonders gut an, wenn gemafl ei- 
ner anderen Ausgestaltung der Erfindung der obere, 
vorspringende Steg der Abdeckung der Kontur eines 
den Bildschirm einrahmenden Wulstes angepafli ist. 40 

Die Erfindung laBt zahlreiche Ausfuhrungsfcrmen zu. 
Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprinzips sind 
drei davon in der Zeichnung dargestellt und werden 
nachfolgend beschrieben. Diese zeigt in 

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines Teilberei- 45 
ches einer Armaturentafel mit der erfindungsgemaDen 
Ausbildung eines teilweise aus der Armaturentafel her- 
ausgefahrenen Bildschirmes, 

Fig. 2 eine der Fig. 1 entsprechende Darstellung mit 
vollstandig aus der Armaturentafel herausgefahrenem 50 
Bildschirm, 

Fig. 3 einen Teilbereich der Armaturentafel mil ei- 
nem in sie eingefahrenen Tastenfeld, 

Fig. 4 den Teilbereich nach Fig. 3 mit aus der Armatu* 
rentafel herausgefahrenem Tastenfeld. 55 

Fig. 5 eine perspektivische Darstellung einer Armatu- 
rentafel nach der Erfindung, 

Fig. 6 eine perspektivische Darstellung der Armatu- 
rentafel nach Fig. 5. aus der ihr Bildschirm vollstandig 
herausgefahren ist, 60 

Fig. 7 eine perspektivische Darstellung einer dritten 
Ausfuhrungsform einer erfindungsgemaQen Armatu- 
rentafel. 

Fig. 8 einen Schnitt durch einen fur die Erfindung 
wesentlichen Bereich der Armaturentafel nach Fig. 7. 65 

In Fig. 1 ist die Kontur einer Armaturentafel I ange- 
deutei, aus der ein Bildschirm 2 zu etwa einem Drittel 
seiner Hdhe aus einem von oben her in die Armaturen- 



tafel 1 fahrenden Schacht 3 herausgefahren ist Das Ver- 
fahren des Bildschirmes 2 erfolgt mittels eines Stellmo- 
tores 4, der uber ein Ritzel 5 eine am Bildschirm 2 befe- 
stigte Zahnstange 6 zu vcrschicben vermag. Dargestellt 
in Fig. 1 ist weiterhin die Zundung 7 des Kraftfahrzeugs, 
welche derart mit dem Steilmotor 4 gekoppelt ist, daQ 
dieser den Bildschirm 2 aus einer vollstandig in der Ar- 
maturentafel 1 versenkten Stellung in die in Fig. I ge- 
zeigte Stellung verschiebt sobald die ZUndung 7 einge- 
schaltet wird. 

In Rg. 2 ist ais Teil der Armaturentafel 1 zusltzlich 
ein Kombiinstrument 8 gezeigt Infolge verschliessener 
Bremsbelage soil gerade eine Warnlampe 9 im Kombi- 
instrument 8 aufleuchten. Hierbei wird gleichzeitig der 
Steilmotor 4 angesteuert der dann den Bildschirm 2 
vollstandig aus der Armaturentafel t heraus in die in 
Fig. 2 gezcigte Stellung fShrt Dadurch wird die zur Ver- 
fugung stehende Displayflache des Bildschirmes 2 groB 
genug, urn deutlich auf die Notwendigkeil eines Erneu- 
ernsder Bremsbelage hinweisen zu konnen. 

Die Fig. 3 zeigt innerhalb der Kontur der Armaturen- 
tafel 1 ein Tastenfeld 10, welches zum Abrufen von In- 
formationen auf den Bildschirm 2 und zum Eingeben 
von Informationen filr einen Bordcompuier vorgesehen 
ist Auch dieses Tastenfeld 10 kann mittels eines Stell- 
motors 11 aus der Kontur der Armaturentafel 1 heraus 
in eine in Fig. 4 gezeigte vorspringende Position bewegt 
werden, um fur eine Bedienung zur Verfiigung zu ste- 
hen. Genau wie der in den Fig. 1 und 2 gezeigte Steilmo- 
tor 4 des Bildschirmes 2 kann der Steilmotor U des 
Tastenfeldes 10 mit der Zundung 7 gekoppeh sein, damit 
auch das Tastenfeld 10 beim Einschalten der Zundung 
automatisch in seine Bedienstellung fahrt 

Bel der in den Fig. 3 und 4 gezeigten Ausfuhrungs- 
form ist der Bildschirm 2 nicht geradlinig in einem 
Schacht verfahrbar, vielmehr gelangt er dadurch aus 
seiner in Figur 3 gezeigten, versenkten Position in die 
nach oben hin aus der Armaturentafel 1 herausragende 
Position, daB er um eine riickwartige, horizontal ausge- 
richtete Schwenkachse 12 schwenkbar ist 

Die Fig. 5 zeigt daQ der Bildschirm 2 auch um eine 
senkrechte Achse 13 verstelibar auf der Oberseite der 
Armaturentafel 1 angeordnet sein kann. Das ermdglicht 
es, den Bildschirm 2 entweder zum Fahrer hin auszu- 
richten, wie das in Fig. 5 gezeigt 1st oder aber ihn aus 
der in Fig. 5 gezeigten Stellung entgegen dem Uhrzei- 
gersinn um die Achse 13 zu verschwenken, so daQ er 
zum Beifahrer hin ausgerichtet ist Nicht gezeigt ist eine 
Jalousiefolie auf dem Bildschirm 2, die dann ein Ablesen 
des Bildschirmes 2 durch den Fahrer ausschlieQt 

Der Bildschirm 2 ist gemafi Fig. 5 nur teilweise aus 
der Armaturentafel 1 herausgefahren. Das Tastenfeld 10 
ragt nicht aus ihrer Kontur heraus. Es befindet sich in 
einem sich horizontal erstreckenden und zum Fahrgast- 
raum hin konvex verlaufenden Schlitz 14 der Armatu- 
rentafel I. Das ermoglicht es. das Tastenfeld 10 im 
Schlitz 14 aus der dargestellten linken. dem Fahrer zu- 
gewandten Stellung nach rechts zu verschieben. so daQ 
es dem Beifahrer zugewandt ist 

Gemafi Fig. 6 ist das Tastenfeld 10 aus der Armatu- 
rentafel 1 herausgefahren und steht deshaib zur Eingabe 
von Informationen oder zum Abrufen von Informatio- 
nen fur den Fahrer zur Verfiigung. Der Bildschirm 2 ist 
in Fig, 6 vollstandig aus der Armaturentafel 1 herausge- 
fahren, so daQ seine gesamte Displayfl&che als Anzeige- 
feld zur Verfugung steht 

Die Fig. 7 zeigt eine dritte Ausfuhrungsform der Ar- 
maturentafel 1. Dargestellt ist seitlich neben dem Kom- 
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biinstrument 8 der Bildschirm 2, welcher bei dieser Aus- 
fuhrungsform fest in dcr Armaturcntafel 1 angeordnet 
ist Von unten her kann aus der Armaturcntafel 1 einc 
Abdeckung 15 nach oben bis teilweise vor den Bild- 
schirm 2 gefahren warden, so daB ein unterer Bereich 5 
des Bildschirmes 2 durch die Abdeckung IS abgedeckt 
werden kann. 

Die Fig. 8 verdeutllcht die Funktionsweise dieser Ab- 
deckung 15. Sie hat an ihrer oberen und unteren Kante 
jeweils einen vorspringenden Steg 16, 17, welcher iiber 10 
einen Vorsprung 18 der Armaturentafel 1 greift. In der 
dargestellten, oberen Stellung liegt die Abdeckung 15 
mit ihrem unteren Steg 17 von unten her gegen den 
Vorsprung 18 an. Wird die Abdeckung 15 mittels des 
Stellmotors 4 nach unten verfahren. so gelangt sie mit js 
ihrem Steg 1 7 von oben her gegen den Vorsprung 18. 

Wie auch in der Fig. 7 zu sehen ist. wird der Bild- 
schirm 2 von einem Wulst 19 eingefaBt. Der Steg 16 ist 
so bemessen, daB er in unterster Stellung der Abdek- 
kung 15 mit dem Wulst 19 fluchtet und optisch als Tell 20 
des Wulstesl9wirkt 

Patentanspruche 

1. Armaturcntafel fur ein Kraftfahrzeug, mit einem 25 
Bildschirm zur Anzeige von nicht im Sekundarbe- 
reich erforderlichen Informationen und mit einem 
Tastenfeld zum Aufrufen der jeweils gewunschien 
Information, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Bildschirm (2) als aus der Kontur der Armaturenta- 30 
fel (1) mittels eines Stellmotors (4) herausbewegba- 
res Bauteil ausgebildet ist 

2. Armaturentafel nach Anspruch 1. dadurch ge- 
kennzeichnet. daB der Bildschirm (2) zum teilwei- 
sen Herausfahren mittels des Stellmotors (4) aus 35 
der Armaturentafel (1) bei normalem Fahrbetrieb 
und zum vollstSndigen Herausfahren zum Anzei- 
gen weiterer Informationen ausgebildet ist. 

3. Armaturentafel nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Stellmotor (4) des Bild- 40 
schirms (2) mit der Ziindung (7) des Kraftfahrzeugs 
funktionell derart gekoppelt ist. daB er sich beim 
Einschalten der ZOndung (7) in seine erste, teilweise 
aus der Armaturentafel (1) herausgefahrene Stel- 
lung bewegt. 45 

4. Armaturentafel nach zumindest einem der voran- 
gehenden Anspriiche. dadurch gekennzeichnet. daO 
der Bildschirm (2) in einem Schacht (3) geradlinig 
mittels einer Zahnstange (6) und eines vom Stell- 
motor (4) angetriebenen Riuels (5) verfahrbar an- 50 
geordnet ist 

5. Armaturentafel nach zumindest einem der voran- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Bildschirm (2) urn eine riickwartige Schwenk- 
achse (12) aus der Oberseite der Armaturentafel (1) 55 
herausklappbar angeordnet ist 

6. Armaturentafel nach zumindest einem der voran- 
gehenden AnsprUche. dadurch gekennzeichnet daB 
der Bildschirm (2) urn eine senkrechte Achse (13) 
schwenkbar von einer zum Fahrer hin gerichteten eo 
Position bis in eine zum Beifahrer hin gerichtete 
Position angeordnet ist 

7. Armaturentafel nach zumindest einem der voran- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Bildschirm (2) mit einer Jalousiefolie versehen 65 
ist, welche ein Ablesen des Bildschirmes (2) nur bei 
auf den Betrachter gerichteten Bildschirm (2) er- 
moglicht 
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8. Armaturentafel nach zumindest einem der voran- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet daB 
das Tastenfeld (10) nach Art einer Schublade unter- 
halb des Bildschirmes (2) in der Armaturentafel (1) 
angeordnet ist 

9. Armaturentafel nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet daB das Tastenfeld (10) zus^tzlich zu 
seiner Verschiebbarkeit in die Armaturentafel (1) 
hinein oder aus ihr heraus in einem horizontal ver- 
laufenden Schlitz (14) zwischen einer mehr dem 
Fahrer oder mehr dem Beifahrer zugewandten Po- 
sition horizontal verschiebbar angeordnet ist 

10. Armaturcntafel nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet daB der horizontale Schlitz (14) zum 
Fahrgastinncnraum hin konvex gekrummt verlSuft 
n. Armaturentafel nach zumindest einem der An- 
sprUche 1 bis 8. dadurch gekennzeichnet daB das 
Tastenfeld (10) eine dieses im Fahrbetrieb in seiner 
eingeschobenen Stellung verriegelnde Sperre auf- 
weist 

12. Armaturentafel nach den Anspriichen 8, 9 oder 

11. dadurch gekennzeichnet, daB die Sperre im 
Fahrbetrieb in der dem Fahrer abgewandten Stel- 
lung des Tastenfeldes (10) entriegelt ist 

13. Armaturentafel nach zumindest einem der vor- 
angehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet 
daB das Tastenfeld (10) mittels eines Stellmotors 
(1 1) aus der Kontur der Armaturentafel (1) heraus- 
fahrbar ausgebildet ist 

14. Armaturentafel nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet daB der Stellmotor (II) des Tasten- 
feldes (10) mit der ZOndung (7) des Kraftfahrzeugs 
gekoppelt ist. 

15. Armaturentafel fiir ein Kraftfahrzeug. mit ei- 
nem Bildschirm zur Anzeige von nicht im Sekun- 
darberelch erforderlichen Informationen und mit 
einem Tastenfeld zum Aufrufen der jeweils ge- 
wUnschten Information, dadurch gekennzeichnet 
daB der Bildschirm (2) eine mittels eines Stellmo- 
tors (4) teilweise vor den Bildschirm (2) verfahrbare 
Abdeckung (15) hat 

16. Armaturentafel nach Anspruch 15. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Abdeckung (15) an ihrer obe- 
ren und unteren Kante jeweils einen vorspringen- 
den Steg (16, 17) hat und daB die Armaturentafel (1) 
mit einem Vorsprung (18) zwischen diese Stege (16. 
17) greift 

1 7. Armaturentafel nach den Anspruchen 1 5 und 1 6, 
dadurch gekennzeichnet daB der obere, vorsprin- 
gende Steg (16) der Abdeckung (15) der Kontur 
eines den Bildschirm einrahmenden Wulstes (19) 
angepaBt ist 
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